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Hohe Abscheideleistung bei geringem Druckverlust
Unser patentiertes Separ-Funktionsprinzip sorgt fur eine
zuverlassige Abscheidung von Wasser und anderen Ver-
unreinigungen. Die groBen Querschnitte aller Leitungen
und Kanale im Filter minimieren den Druckverlust. Feine
Verunreinigungen und Wassertropfchen werden durch
ein gefaltetes Filtermedium mit groBer Oberflache im
Filterelement zuverlassig zurtickgehalten.

Geringes Gewicht durch kompakte Bauform

Durch die konsequente Verwendung modernster Materi-
alien haben wir Volumen und Gewicht des Filters drastisch
reduzieren kénnen, ohne jegliche EinbuBen an Leistung
und Zuverlassigkeit zu verzeichnen.

Montagefreundlich

Der Filter kann durch seine variablen Anschlussmoglich-
keiten einfach in jede Infrastruktur integriert werden.
Zulauf und Ablauf lassen sich wahlweise links und/ oder
rechts anschlieBen.

llllllll
I

Wartungsfreundlich

Alle verschmutzungsempfindlichen Teile des Filters sind
durch eine einfach abnehmbare Haube geschiitzt. So wird
vermieden, dass beim Offnen des Filters Schmutz in den
Kraftstoffkreislauf gelangen kann. Der Wechsel des Fil-
terelements kann in der Regel ohne Werkzeug durchge-
fuhrt werden.

Umweltfreundlich

Der Filter besteht vollstandig aus recyclebaren Werk-
stoffen. DarUber hinaus kann das Filterelement wéhrend
der Lebensdauer durch Rickspilung mit Kraftstoff mehr-
fach regeneriert werden. Dies fUhrt zu einer Erhéhung
der Standzeiten. Abfall, Entsorgungskosten und Umwelt-
belastung werden minimiert.

Optional mit Wassersensor

Der Filter mit einem Wassersensor muss nicht regelma-
Big kontrolliert werden. Sobald eine Entwasserung not-
wendig ist, wird durch ein Signal darauf aufmerksam
gemacht.

Funktionsprinzip
1. Kraftstoffeintritt

2. Beim Durchlaufen des inneren Leitfligelsystems
wird der Kraftstoff in Rotation versetzt

3. Der Kraftstoff tritt aus dem inneren
Leitfltigelsystem in die Filterbowle ein

4. Durch die Rotationsenergie werden Wasser und
Partikel vom Kraftstoff separiert und setzen sich am
Boden der Filterbowle ab

5. Danach wird der Kraftstoff weiter nach oben
in die Filtervorkammer geleitet

6. Der groBe Kammerquerschnitt verringert die
FlieBgeschwindigkeit

7. Schwebeteilchen und feinste Wassertropfchen
werden durch das gefaltete Filtermedium im
Filtereinsatz zurlickgehalten

8. Der gereinigte Kraftstoff wird Uber die
Auslaufkammer abgeleitet

9. Kraftstoffaustritt
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Einbaulage

Der Filter wird in die Saugleitung des Kraftstoffsystems
zwischen Tank und Kraftstoffpumpe eingebaut. Fur die
Funktion des Filters ist es gleichgultig, ob der Filtereinlass
Uber oder unter dem Tankniveau liegt. Wir empfehlen
aus Sicherheitsgrinden grundsatzlich den Einbau eines
Kugelhahns mit vollem Leitungsquerschnitt zwischen Tank

und Filter.
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EVO-10 Zubehor, auf Wunsch lieferbar:

Artikel-Nr. 06 1634 Dichtungskit

Artikel-Nr. 06 1661 WartungsschlUssel

Artikel-Nr. 06 1541 Sensorbowle

Artikel-Nr. 06 1381 Wassersensor aktiv, 12 - 24 V standard

Abdeckkappe
Die Abdeckkappe lasst sich mit wenigen Handgriffen
abnehmen und aufsetzen.
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Montage

Der Filter wird mit geeigneten
Schrauben an den Montagelaschen 3
(1) befestigt. Zulauf (2) und Ablauf
(3) konnen wahlweise links und/
oder rechts angeschlossen werden. 2 [®_" |
Es durfen nur Verschraubungen mit # H
Einschraubzapfen Form F nach I1SO
6149-2 und 3 eingesetzt werden. An- ‘ ‘
zugsmoment max. 20 Nm.
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Aufbau

1 Filtergeh&use Separ EVO-10 (Art-Nr. 06 1531)
2 Filterdeckel EVO-10 (Art-Nr. 06 1532)

3 Filtereinsatz 01030* (Art-Nr. 06 2645)
4 Deckeldichtung (Art-Nr. 06 1559)

5 Federkassette EVO-10 (Art-Nr. 06 1537)
6 Bowle Separ EVO-10 (Art-Nr. 06 1542)
7 Bowlendichtung O-Ring (Art-Nr. 06 1543) 12
8 Zweilochmutter (Art-Nr. 06 1398) 13
9 Ablasshahn (Art-Nr. 06 1544)
10 USIT-Ring (Art-Nr. 06 3558)
11 Entluftungsschraube (Art-Nr. 06 3408) 3
12 O-Ring 19,4 x 2,5 (Art-Nr. 06 1359)
13 Verschlussschraube (Art-Nr. 06 1234)
14 Abdeckkappe fur Deckel (Art-Nr. 06 1609)

* StandardméaBig werden alle Dieselkraftstofffilter
mit einem 30-um-Filterelement geliefert. Alternativ
kénnen auch 10-um-Filterelemente bzw. 60-um Sieb-
Filterelemente geliefert werden.
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Gewindeanschluss Einschraubloch Form W ISO 6149-1
fur Einschraubzapfen Form F I1SO 6149-2 und 3.
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